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: ® En service - In Betrieb - In service B Hors service - Ausser Betrieb - Qut of service.
- La hauteur "H" est approximgtwe . Chariot en pointe de la fleche la plus longue, crochet dans la position représentée.
“ - Die Hakenhohe "H" ist annahernd : Laufkatze an der Spitze des langsten Auslegers, Haken wie dargestellt.
- The height under hook "“H'" is approx.: Trolley at longest jib-end, hook as per drawing.
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CHARPENTE
'® Entiérement assemblée et soudée sur gabarits, d'od slandan:insation et
interchangeabilité.

MONTAGE_

® Relevage par treuil de levage, de I'ensemble de base, comprenant le
pivot avec dispositit d'orientation, la cage télescopique intérieure st

- la contre-fléche brochée préalablement au so!

o Montage de la fleche par mouflage.

® Mise en place des panneaux d'éléments de pyldne, par monorail circu-
laire, et assemblage entre eux & partir de guatre passerelles de travail
avec rambarde de sécurité.

e Télescopage par vérin hydrauligue central, & clapet anti-retour incorporé.
o Groupe h'ydraulique indépendant.

MECANISMES
& En bain d'huile.

LEVAGE TREUIL E C C, une nouveauté POTAIN.
® Positionne a I'extrémité de la contre-fleche.

« & Permet une VARIATION CONTINUE de Ia vilesse.
: ® un rendement accru par possibilité de descente en GV,
® une pose trés douce au millimétre prés.

TRANSLATION RT. par boggies montés sur couronne & galets alisrnés.
e Voie courbe grice 4 deux boggies & galets coulissants. (B mini 12 m)
e Entrainement direct des galets par moto-réductsur, comportant un frein
double action (travail-parking).

e Griffes d’ancrage et fin de course translation de série.

VERK RT mit auf SGIT[?Q
l{uwenfahmerk mit vier Bogagie
der. ﬂadm\‘le

STRUCTURE i
® The jig-welded and assembled steel sections of the structure ensure
complete interchangeability.

ERECTION
» Raising by the hoist winch of the basic mast, the tower- head with sle-
mng mechanism, the inner telescopic cage and the counter-jib
_pin-connected at ground level.
e Raising of the jib by rope reeving.

 w Positioning of the mast panels by means of a circular monorail and
‘assembling from 4 platforms provided with handrails.
o Telescoping by means of a hydraulic jack, located in the inside of the
mast, with built-in non-return valve,
# Independent hydraulic unit.

MECHANICAL MOTIONS
® All the mechanisms are running in oil-bath,

'HOISTING - HOIST WINCH ECC - a new POTAIN mechanism.
e Located at the end of the counter-jib. It allows :

» Stepless variation of speeds.

» Better output due to the possibility of lowering in high speed.
» Complete accuracy in placing loads,

| TRAVELLING RT with bogies mounted on alternate thrust roller bearings,
e Curved track with four bogies. (R mini 12 m)

» Direct drive onto the wheel shaft by a reduction gear with a built-in double
action brake (travelling and parking).

o Rail clamps and travel limit switch.

Modifications réservées - Anderungen vorbehalten - Subject to modification

ORIENTATION R C O

e Anti-ballant par deux moto-réducteurs, avec sysiéme ralentisseur incor-

poré attaguant la denture intérieure d'une couronne.
e Démarrage et ralentissement progressifs.

e Variation de vitesse conirdlée.

o Systeme de maintien de la fleche au vent.

DISTRIBUTION R C D

o Deux vitesses de déplacement du chariot, 3 déemarrageset ralenllssemen!
pragressifs.

e Rattrapage automatique du ballant.

e Changement de mouflage ultra-rapide, au sol par simple broche (sys-
téme toujours en place).

CONDUITE DE LA GRUE

e Par combinateur, permettant la commande indépendante ou simultanée
de tous les mouvements.

e Télécommande de la cabine.

SECURITES
e Conformes aux normes N F E 52081 et 52082, et Internationales.

VARIANTES D'UTILISATION

~ & En translation sur rails,

e A poste fixe sur chassis sans translation.
e A poste fixe sur pied de scellement,

e En télescopage batiment.

e Sur portigue,

. Z 1 Hubseilscherung
'am Boden durch Steckbolzenverbin 'n.g

SLEWING RCO :

# Load pendulum effects eliminated by two reduction gears with built-in
speed reducer driving the internal teeth of slewing ring.

e Progressive acceleration and deceleration.

® Stepless variation of speeds.

e The jib can be held steady in the wind.

 TROLLEY RCD

» Two trolley speeds with stepless acceleration and deceleration.

® Built-in anti-pendulum device,

e Very rapid change of hoist rope reeving (two or four falls) at ground
level by pin-connection.

DRIVING THE CRANE

e By a master-contraller allowmg simultansous operation of all the motions

of the crane.
® Remote-control system operated from the driver's cab.

SAFETY DEVICES i
« Complying with all safety requirements and international standards.

VARIOUS WORKING POSSIBILITIES OF THE CRANE
e Rail travelling.

» Static on chassis without travelling equipment.

# Static with fixing angles.

® As glimbing crane,

e As portal crane.



